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Pourquoi la mobilité ?

PART DES EMISSIONS ANNUELLES DE CO2 EN
FRANCE METROPOLITAINE (CITEPA 2015)
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Pourquoi la mobilité ?

Emissions des transports en France
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Contexte : une étude publiée en 2017

DECARBONER LA MOBILITE I THE SHIFT
DANS LES ZONES DE MOYENNE DENSITE [P siens

Moins de carbone, plus de lien

Quelles alternatives a I'autosolisme pour les zones
de moyenne densité ?

*  Pour quels effets sur les émissions de CO, ?

Pour quelles dépenses/économies ?

Rapport du Groupe de Travail
dirigé par Francisco Luciano




Pourquoi les zones de moyenne densité ?
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Quelles alternatives a I'autosolisme pour réduire les émissions ?
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Scénarios

2019

2029



Pourquoi étudier les changements de comportements ?

o Souvent les études se focalisent sur les solutions
technologiques (voiture hybride, électrique, hydrogene...)

o Nous pensons que la question des changements de
comportement de mobilité est trop rarement abordée

o Ces changements, leurs effets et les leviers pour les inciter,
restent ainsi largement impenseés



Pourquoi une nouvelle étude ?

Pole urbain
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Méthodologie

Données ENTD

Données EMD

Calibration du
Experts modeéle (PES)

Littérature

(Prise d’hypothéses\
Imagination de sur les Modsé
° odele
I'utilisation de changements de enfilcsl\gi%
leviers (télétravail, comportements (PES) évitélesl : I'usagze

systemevelov \_ entrainés ZJ
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A Calcul des
. émissions évitées Calcul des
Caleul ,des cou‘ts pendant la émissions
et des économies production de évitées totales
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Agenda

Evenements de restitution
IdF-Normandie
Publication rapport

Lancement étude Point d’étape & Note méthodologique

Septembre 24 Jan 2020 Oct-Nov 2020
2019



Merci de votre attention
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www.theshiftproject.org



